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Presse — Information

Arbeitskreis V — Kfz-Schadensgutachten: Gut ist nicht genug!

— Qualitat der Gutachten auf dem Prifstand
— Die neue VDI-Richtlinie 5900 MT zum Berufsbild der Kfz-Sachverstandigen
— Auswirkungen auf Schadensregulierung und Rechtsprechung
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Konnen neue Vorgaben an Sachverstandige fur mehr Qualitat bei der Begutachtung von
Kraftfahrzeugschéaden sorgen?

Am 25. Januar 2025 soll die neue Richtlinie 5900 MT des Vereins Deutscher Ingenieure (VDI) zum
Berufshild der Kfz-Sachverstandigen in Kraft treten. Dies gibt Anlass, sich zundchst mit ihrem Inhalt
naher zu befassen und anschlieRend ihr Potential zu beleuchten und zu diskutieren: Kann oder wird
sie gar ein neues Berufsbild des Kfz--Sachverstdndigen etablieren? Wird sie verbesserte Standards fiir
die Schadensbegutachtung setzen (kdnnen)?

Das wird davon abhangen, ob Uberhaupt Handlungsbedarf besteht, also ob die Schadensgutachten
(nicht) bereits jetzt ,gut genug“ sind. Dies beleuchten vier Kurzvortrage aus anwaltlicher, gerichtlicher,
sachverstandiger und Versicherer-Sicht. Sind so Problemfelder mit Blick auf die Qualifikation von Kfz-
Sachverstandigen und die Qualitdt von Schadensgutachten identifiziert, soll diskutiert und erarbeitet
werden, ob bzw. inwieweit die Richtlinie die Handlungsfelder adressieren und bedienen kann.

Davon wird abhangen, ob nach Einschatzung des Arbeitskreises Auswirkungen auf die
Schadensregulierung durch die VDI-Richtlinie 5900 MT zu erwarten oder sogar zu begrtfien sind.




