EntschlieBungen des 10. Devtschen Verkehrsgerichtstages in Goslar

vom 27. Janvar bis 29. Jonvar 1972

1. Arheitshkrers;

Aktive und passive Sicherheit im Kraftfahrzeug

Leitung:
Frof, Or.-Ing. Lahner, Braunschweig

Diskussionsleitung:
Prof. Or-Ing. Fiala, Volkswagenwerk, Wollsburg

Haftarantan:

Prof. Elsholz, BMW, Minchen:

JAktive Sicherheit des Personenwagans”

Ohkaring. Huher, Daimlar-Benz AG, Stuttgart:
JUnfallforschung flir passive Sicherheit”
Dipl.-Volkswirt Diekmann, Geschiftsflihrer im VA,
Franklurt/Main:

JWirtschattliche Aspakte zur Verkehrasicherhait”

A

Eine Erhthung der Verkehrasicherheit ist nur durch
den Finsatz grofer offentlicher und privater Mittel
méglich., Voraussetzung fiir den optimalen Einsatz
dieser Mitiel ist folgendes:

1. Definition klarer Zielvorstellungen {2, B, Halbierung
dar Zahl der Verkehrsopfer j& Personenkilometer in

10 Jdahren).

2. Untersuchung geeigneter MaBnahmen hierzu an
Varkehrsmittaln, -wegen und -teilnehmern.

3. Festlegen einer Rangordnung unter Berlcksichti-
gung der Aufwendungen und des Erfolges der einzel-
nen Malinahmen,

2. Arbeftskrafs:

4. Autstellung eings Stulenplanes cur Verbesserung
der Verkehrssicherheait, der die finanzigllean Belastun-
gen [ar alle Beleiliglen dberschaubar macht und lang-
fristige Dispositionen ermaglicht.

Das Bundesverkehrsministeriom wird aulgefordert,
die erfarderlichen Schritte zu koordinieren und dem
Parlament ging ralicnale Entscheidungsgrundiage zu
liefern,

E.

Folgende MaBnahmen werden als vordringlich ange-
sahen:

1. Das Anlegen des Sicherheitsgurtes sollle mehre als
bisher gefirdert werden. Er ist von den heute bekann-
len Sicherangsmalnatimen die wirksamsta,

2. Dic Kfz-Steucr soll konstruktionsneutral sein. Ins-
besonders missen negalive Auswirkungen auf die
Verkehrssicherheit vermieden wardan.

A, Zivlgruppen, die hesondears haufig an Unfdllen be-
teiligt sind, wie z. B. Jugendliche oder Gastarbeitar,
it bei der Verkehrserziehung besondere Aufmerks-
samkeit zu widmen,

4. Oig zur Bergung und schnellen Versorgung der
Verletzten zur Verfligung stehenden Mittel missen
vergrolart werden.

Haftungsfragen bei mangelhafter Verkehrsregelung und Verletzung der

Verkehrssicherungspflicht

Diskussionslgilung:
Senalsprasident Freyviag, Hamburg

Referanten:

Rechtsamwalt Or. Seehon, Minchen:
JHaftungsfrage bai Mangealn der Strafie”

Oherregierungsrat- Reimann, Baubehdrde, Hamburg:
JStreuptlicht der Gemeinde — Umfang und Haftung®

Kammergerichtsrat Berger, Berlin:

Miangel der Ampelregelung in haftungsrechtlicher
Sicht”

AL
1. Der 10, Deutsche Verkehrsgerichtstag ist der Auf-

fassung, dab die Versicherungspilicht der offentlichen
Hand entsprechend den von der Rechtsprechung ent-

wickelten Grundsdleen ausdricklich gesstedich gure-
gell werden mul.

2. Flhrt ein Mangel einer Verkehrsanlage zu einam
Schaden, so hal hierflir der Wegeunterhaltungspflich-
tige nach den Grundsatzen der Verschuldenshaftung
cinzustehen, falls er nicht den Machweis dafir er-
bringt, daf ihn eine schuldhalte Verlelzeung seiner
Verkehrssicherungspilicht nicht trifft.

3. Der Deutsche Verkehrsgerichtstag ist der Auffas-
sung, dalb fur das verkehrsgelahrdende Versagen von
Lichtzeichenanlagen und anderen technischan wver-
kehrsregelnden Einrichlungen auch ohne Verschul-
den gehaftet werden mull, Er fordert dashalb die bun-
desgeosetzliche Einflhrung cincr entsprechenden G-
tahrdungshaftung und emplighit bis dabin dig Anwen-
dung der Aufopferungs- und Enteignungsarundsitze.
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E.

1. Der 10, Deutsche Verkehrsgerichtstag ist dar Auf-
fassung, dall der Erflllung der Streupflicht auf Fahr-
bahnen und Gehwegen im Rahmen der Verkebrs-
sicherung aine bhesondere Bedeutung zukommt. Dle
Sireupflicht findet da ihre Grenzen, wo der durch das
Slreuen zu éerreichende Erfolg in keinem Verhaltnis
zZu dan durch das Streuen eintretenden Schideon steht.
Der Verkehrstailnehmer hat grundsatzlich einen An-
spruch darauf, vor Gefahren durch Schnee- und Eis-
giatle aul Fahrbahnen und Gehwegen geschiltzt zu
wearden, Wer sich bel einer ihm bekannten — oder
erkennbaren — wellarbedingten gefiahriichen Stralen-
lage in den Varkehr begibt ader im Verkehr verblaibt,
dem obliegt s, den Uberschaubaren besonderen

3. Arbeitskrais:

Der Entzug der Fahrerlaubnis

Diskussionslaitung:

Senatsprasident Prol. O, Farst, Berlin

Referenten:

Bundesrichter Fischer, Berlin
Prof. Dr, Lundt, Bundesgesundheitsamt, Berlin
Hegierungsdirektor Thrun, Pelizeiprasidium, Hamburg

Der 3. Arbeitskrais empfiehlt:

1. Im Zusammenhang mil der Entzishung oder MNeu-
erimilung der Fahrerlaubnis bel kérperlich-geistigen
Mangeln drztiicherseits allgemein feststellen zu |as-
sen, welche besonderen Getahren sich aus bestimim-
tan Leistungsschwichen fir die Sicherheit im Straien-
verkehr ergeben.

4, Arbeilskreis;

Europédisches StraBenverkehrsrecht

Diskussionslaitung:

Ministerialrat Janiszewski, Bundesjustizministerium,
Eonn

Reoforontan:

Dr. Garl-Jahan Cosmo, Stackholm

V. Beda, Leiter der Yerkehrsdireklion im Inngnmini=
slerium, Bukarast

ME Or, Wolf Okresel, Wien

Ministerialrat P. G. P&z, Bonn

1. Durch dis zunshmande |nternationalisierung des
Kfz-Verkehrs in Europa ist die Verkehrssicherhsit in
immer starkerem Mals zu sinem intarnationalen Pro-
blam geworden.

2. Zur Bewidltioung dieses Problems bedarf as vor
allem

a) dar weiteren internationalen WVereinheitlichung
aller Verkehrsregeln und -zgichen,

b) der ausreichanden und rechtzeitigen Unterrichtung
der ein- und ausreisendsn  Kralllahrer  (ber

Schwierigkeiten durch aine enteprechende Verhaltens-
waise zu begegnen,

2, Der Strukturwandes] des StraBenwinterdienstas nach
Art und Limfang sowie der stdndig anwachsende Stra-
Benverkehr erfordern im Inleresse der Verkehrasichear-
heil eine eindeutige, fur alle Betailigten Uberschau-
bare und bundesainheitliche gesetzliche Regelung der
Streupflichl nach Umflang und Inhalt. Dabei sind die
won dar Hachtsprachung zur Verkehrssicherung ent-
wickelten Grundsitze zu berdcksichligen.

3. Der Deulsche Verkehrsgerichtstag fordert Bund und
Lander auf, die Forschung dber schidliche Nebenwir-
kungen durch die Verwendung von Auftausalzen zu
intensivieran.

2. Der Gesetzgeber mége erwigen, wie die gesetz-
liche Licke ausgefllt werden kann, wenn dig vorlau-
lge Entzishung der Fahrerlaubnis vor Beendigung
des Strafverfahrens, z. B, im Falle der Annahme der
Zurechnungsunfahigkeit, aufzuheben ist, die Verwal-
tungsbehdrde aber noch nicht tatig werden kann, also
der Filhrerschein trolz mangelnder Bignung zurilck-
gegebean warden mifta,

2. Alle Bestrebungen nach Resozialisierung von vor-
bestrallen Fahrerlaubnizerwerhern sind zu férdemn,
soweit dadurch nicht der Vorrang der Verkehrssicher-
heit berdhrt wird.

4. Im Rahmen der MaBnahmen zur Sicherung und Bes-
sarung van Mehrfachtatern sind nage wissenschaft-
liche Verfahren, z. B. die Gruppentherapie, in ver
starktem MaBe anzuwender.

glwaige Bescndarheiten der Varkehrsvorschriffen
und Verkehrsverhdlnisse im Besuchsland.

o) fes Ausbaues und der Versinfachung der inter
nationalen Rechlshilie sowie

d)] der Angleichung des Sanktionsrechis unter be-
sonderer Bericksichtigung des Erriehungsgedan-
kens.

3. Diese Zigle konnen nur erreicht werden, weann dig
internationale Zusammenarbeit verstarkt und natio-
hale Vorbehalte abgebaot werden, Voraussetzung
dafiir ist auch ein stindiger Ubernationaler Austausch
von Infermationen Uber den gellenden Bechiszustand
urid die Hechiswirklichkeit,

4. Der Verkehrsgerichtstag betrachtet es als seine
Aulgahe, an der Lésung dieser europdischen Pro-
bleme mitzuwirken, Er wird deshalb die internatio-
nale Entwicklung weitarverfolgen und die auf dem 10,
Verkehrsgerichtstag angeknipften Verbindungen mit
auslandischen  Verkehrsfachleoten fortsetzan und
arwaitarn,
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5 Arbaifskrais:

Die Beurteilung der Fahruntiichtigkeit bei Sturztrunk und Nachtrunk

Dhskussionsleitung:
Senatsprasident Or. Schineble, Schleswig

Referenten:

Bundesrichter Or. Dr. Spiegel, Karlsruhea
Frof, Dr. Haiter, Bonn
Praf, Dr, Luff, Frankfurt

1. Der 5, Arbeitskreis akzeptiert das Ergebnis lang-
jahriger medizinischer Forschungen dahin, dali nach
dem Genull serheblicher, kurz vor dem Ende des Trin-
kens genassener Mengen Alkohal alkoholbedingle
Leistungsminderungen wihrend der Anflutungsphasa

8. Arbeitshrels:

schineller zunehmen, als es dem gleichzaitipan Anstiag
dar Blutalkpholkurve entzprichl,

2. Dieser medizinischen Erfahrung tragt der Baschlul
des BGH vom 19 8. 1971 Rechnung.

3. Der Arboitskreis hilt es nicht fir geboten, den
MNachitrunk zu bestralen, sei es durch cinen neuen
Straftatbestand, sei es durch sina Anderung des § 142
StGE.

Fiir die Wahrheitsfindung ist &= aber erforderlich, dafk
die Ermittlungsbehirden die Behauptung des Mach-
trunks — mehr als bisher — unverziglich und umfas-
send, in geeigneaten Fallen auch durch eine Doppel-
blutentnabime, Uberprifen.

Das BuBgeldverfahren in der Praxis der Bufigeldstellen und der Gerichte

Diskussionsleitung:
Amntaerichtediraktor Schitt, Hamburg

Referenten:

Senatsprisident Laube, Hamm
Ministerialral Heise, Disseldarf
Schutzpolizeidirektor Wolkenhaar, Bochum

1, Das BuBgeldverfahren wagen Verkehrsordnungs-
widrigkeiten hal sich in der Praxis der Polizel- und
Bufigeldbehdrden hewahrt,

2. Gewisse Schwicrigkeiten ergeben sich daraus, dali
gich an das summarische Verfahren vor den Verwal-
tungsbehérden das fdrmlichare, auf den Individual-
lall ausgerichlele gerichtliche Verfahren anschlielit.

Zur Varmeidung dieser Schwierigkeilen sollte die
héchstricherliche Rechtsprechung bai der Auslagung
dar auf kriminelles Unrechl zugeschnittenen Srund-
sitze der Strafprozefordnung dem Gadanken der Ver-
hilinismasigkeil mehr als bisher Rechnung tragen.

3. Im Interasse der Beschleunigung des Verfahrens
und einer sachgerechten Baurteilung sollten die Ver-
kehirszachen moglichst bei besonderen Abtellungen
bzw, Kammarn der einzelnen Gerichle zusammenge-
fafil werden,

Im Intarasse siner sachgerechlen Beurteilung der Ver-
kehrsverstiie llegt es auch, dab Verkehrsrichilar uod
Verkehraslaalsanwille mit den Bufigeldstellen und
den Polizeinehtrden standig ihre Erfabrungen auslau-
schen.

7o Arbeltskrals:

4. Dia Aechtzprechung zum Fahrverbot hat zu einer
Rechtsunsicharheit bei der Anordnung dieses flr die
Verkehrasicherheil wichtigen Instrumentes gefihrt, so
daf dis BubBgeldhbehirden wvon dieser MaBnahme
kaum noch Gebrauch machen, Es wird deshalb vor-
geschlagan, in Zusammenhang mit der Einflbrung
gines Gefahrengrenzwertes von 08 Y im Strafen-
varkehrsgesetz (nach dem Yorbild des § 42 m StGHE)
bestimmte Fille schwerwisgender Ordnungswidrig-
kailen naher zu bezeichnen, bel deren Vorliagen das
Fahrverbot in der Regel anzuordnen ist. Das Fahr-
verbot sollte als Regelfolge auch bei dem 08-%-Tat-
bestand vorgesehean wearden,

5, Der Arbeitskrais ist der Auffassung, daf im Inter:
esse der Yerkehrssicherheit eine Anhebung der Ein-
tragungsgrenze auf OM 50,— nicht befirwortet werden
kann.

Sollte die Eintragungsgranze jedoch aufgrund der be-
reits vom Bundesral beschlessenen Gesetzesinitiative
auf M 50, — erhitht werden, so wird die gleichzeitige
Anhcbung der Verwarnungsgeldgranze von Ol 20—
aut DM 50— (ir erforderlich gehalten, um noch mehr
Fille als hishar im varginfachten Verwarnungsverfah
ren zu erledigen.

G. Dar Gesetzgeber mage prifen, ob die Pflicht zur
Teilnabhme an Infermaticnsveranstaltungan {(Verkohrs-
unterricht) zur Verbesserung des Fahrverhaltens als
Mebenfolge in das Ordnungswidrigkeitengeselz auf-
genommen werden kann.

Das Anwachsen der Sportschiffahrt und die Auswirkungen gegeniiber der
gewerblichen Schiffahrt, Wasserschutzpolizei und Verkehrsbehdrden

Diskussionslailung:
Min,-Cir, Or. Brever, Bundasverkehraministerium

Relerenlen,

Prasident Reuter, Wasser- und Schiffahrisdirektion,
Hamburg
Rechtsarwalt Dr. Paul, Hamburg

Polizeiral Andresen, Kicl

Senatsprasident v, Frangué, Kdln

1. Der Arbeitskreis empliehll, die Lander zu bitten, sich
darum zu bemihen, daB im Interasse der Sicherheit

der Spartschiffahrt auf den Binnenseen und Landes-
wasserstralen die gleichen Regeln dber das Verhal-
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ten im Werkchr vargeschricben werden, wie sie auf der
Basis der europaischen Binnenschiffabrisstrafen-0rd-
nung (Empfahlung Mr. 4 der ECE vom 14, 12, 1962) auf
allen Bundeswasserstraen im Binnenbersich bereils
gelten.

2. Der Arbeitskreis empfiehlt der Bundesragiarung, in
das Gesetz dber die Aufgaben des Bundes auf dem
Gebiet der Binnenschiffahrl in Anlehnung an & ¥ des
Gasetzes Uber die Aufgaben des Dundes auf dem
Gebiet der Secschiffahrt cine Vorschrift aufzunehmen,
nach welcher Sporiverbande mit der Ausbildung und
Prifung von Sportbootfihrern und der Erteilung von
Zeugnissen belraut werden kdnnan.

3. Der Arbeitskreis cmpfichlt eine amtliche Kennzeich-
nung van nichlregistriertan Wassertahrzaugen, wobeai
fiir Sporthoote die Fachverbdnde mit der Ausgabe der
amtlichen Kennzeichen an ihre Milglieder baauftragt
weardan solltan.,

4. Der Arbeilskreis emptiehlt dem Bundesminister fiir
Varkehr, in Verbindung mit den Wassersportverbin-
den Rechtsvarschrillen oder Richtlinien fiir dia Min-
destausriistung, inshesondere die Rettungsmittel der
Sportboate zu entwickeln.

5. Der Arbeitskreis erinnert an die EnlschlieBungsn
des 5 Arbeilskraizses des 8 Deutschan Verkehrs-
gerichtstages 1870 und empfishlt insbesondere ein
Schrefben an Bund, Linder und Gemeinden zu dan
EntschlieBungen 1l 1 und 2 aa0. (Ofinung aller Seen
und Wasserstrallen flir die Sport- und Vergnigungs-
schiffahrl; Unterhallung und Neubau von Lisgeplatzen
tur Sport- und Vergnlgungsfahrzeuge),

g. Der Arbeitskreis hittet, den Norddeutschen Rund-
funk aufzufordern, den Scowetterberichl wigder in das
Programm aufzunshmen, da inshesondare die Sport-
schiffahrt mit ihren Gerdten scine Sender am besten
empfangen kann,



